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La Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California
oo Frameiscs @ Stockton (Autoridad) es responsable de planear, disefar,
Modesto construir y operar el primer sistema ferroviario de alta
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velocidad de la nacion. El ferrocarril eléctrico de alta

velocidad de California conectara las mega-regiones

del estado, contribuira al desarrollo econémico y a
Fresno un medio ambiente mas limpio, creara empleos, y
preservara las tierras agricolas y protegidas. Para el
afo 2029, el sistema ira de San Francisco a la cuenca
de Los Angeles en menos de tres horas, a velocidades
capaces de mas de 200 millas por hora. El sistema
eventualmente se extendera a Sacramento y San
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Ademas, la Autoridad esta trabajando con socios

regionales para implementar un plan de modernizacion
Victorville ferroviaria en todo el estado, el cual invertira billones
de dodlares en lineas ferroviarias locales y regionales,
las cuales satisfaran las necesidades de transporte del
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conexiones rapidas, seguras y confiables entre los
condados y ciudades del Area de la Bahia a Los
Angeles/ Anaheim. La Fase 2 afiadira mas conexiones
a Sacramento y San Diego. Cuatro actividades se estan desarrollando actualmente:

1. Construccion de la estructura base para el sistema de tren de alta velocidad en el Valle Central.

2. Planeamiento y/o aprobacién ambiental para el resto del Sistema de la Fase 1.

3. Planeamiento del Sistema de la Fase 2.

4. Implementacion de un plan de modernizacion ferroviaria en todo el estado, en conjunto con los accionistas locales que
invierten billones de délares en las lineas ferroviarias locales y regionales en este momento.

El reciente compromiso de continuar con los actuales procedimientos de tope y canje de California también permite a la Autoridad
avanzar el programa en multiples segmentos simultaneamente, lo cual traera a las comunidades los beneficios de un sistema de
transporte mejorado y un rango mas amplio de opciones de viaje mas prontamente.

LOS BENEFICIOS DEL PROGRAMA FERROVIARIO DE ALTA VELOCIDAD

« Disminuye la congestiéon en los caminos de California y sus aeropuertos — unos de los mas transitados de la nacion.
* Prepara al estado para una poblacion estimada de 50 millones para el afio 2050.
» Cuesta billones menos que continuar invirtiendo Unicamente en las avejentadas carreteras y aeropuertos de California.

+ Conecta las regiones méas importantes del estado — el Area de la Bahia, el Valle Central, y el Sur de California —y vincula a
Sus economias.

» Conecta a los negocios con sus clientes y amplia las oportunidades para trabajadores, empleadores, estudiantes y visitantes.

» Beneficia al medio ambiente al mejorar la calidad del aire y reducir las emisiones de carbono.

* Promueve el planeamiento sostenible de las comunidades al hacer uso racional de la tierra y orientar el desarrollo en
estaciones, lo cual también puede reducir la presion de convertir la tierra agricola y otras areas naturales para el desarrollo.
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Diego, con un total de 800 millas y hasta 24 estaciones.
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Seccion del Proyecto de Palmdale a Burbank
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RESUMEN DEL PROYECTO

La Seccion del Proyecto de Palmdale a Burbank conecta a Antelope Valley con San Fernando Valley en el Sur de California.
Actualmente se estan considerando dos corredores ferroviarios de alta velocidad diferentes con multiples opciones de
alineamiento: Corredor del SR 14 y Corredor del Este (ver mapas adjuntos).

PROCESO AMBIENTAL

En el afio 2001, la Autoridad del Tren de Alta Velocidad de California (California High-Speed Rail Authority), en cooperacion con
la Administracion Federal Ferroviaria (FRA, por sus siglas en inglés), empezdé un proceso escalonado de revisién ambiental para
el sistema ferroviario de alta velocidad en todo el estado, de acuerdo con los requerimientos de la Ley de Calidad Ambiental de
California (CEQA, por sus siglas en inglés) y la Ley de Politica Ambiental Nacional (NEPA, por sus siglas en inglés). El primer
nivel, completado en 2005, del Reporte Final de Impacto Ambiental / la Declaracion de Impacto Ambiental (Programa Estatal EIR/
EIS, por sus siglas en inglés) del Programa Ferroviario de Alta Velocidad de California describio el alineamiento del programa, el
cual incluye al corredor entre Palmdale y Los Angeles. La cronologia de las actividades desde entonces incluye lo siguiente:

» La publicacion, en 2007, de avisos de examen publico y reuniones publicas presentaron el area de estudio propuesta para
la Seccion del Proyecto de Palmdale a Los Angeles, con el fin de recibir comentarios publicos y de agencias acerca de
los asuntos que deberian ser analizados en el documento ambiental. El informe de alcance de 2007 resume el proceso
de examen, documenta los comentarios recibidos durante el proceso y delinea los siguientes pasos en el desarrollo de un
documento ambiental.

» El Analisis Preliminar de Alternativas de 2010 presenta y evallua sistematicamente las alternativas de alineacion iniciales
utilizando criterios establecidos. En 2011 y 2012 se prepararon dos Analisis de Alternativas Suplementarios (SAA, por sus
siglas en inglés), los cuales desarrollaron aun mas las alternativas de alineamiento y las opciones de estaciones con base en
la retroalimentacion de los accionistas.

* EI SAA de 2014 afind las alternativa§ de alineamiento y las opciones de estaciones, y discutio la evaluacion de Palmdale a
Burbank (P-B), y de Burbank a Los Angeles como dos Secciones del Proyecto separadas.

* Los anuncios de examen publico de julio de 2014 enmendaron los avisos de examen publico de 2007, cuales dieron como
resultado dos documentos medioambientales por separado, para las secciones de los proyectos de Palmdale a Burbank y de
Burbank a Los Angeles.

« La proxima SAA sera lanzada y presentara los mas recientes afinamientos del proyecto y las alternativas que estan siendo
consideradas.

El desarrollo de un documento ambiental para la Seccién del Proyecto P-B esta avanzando, y se espera que un borrador sea
emitido en el verano de 2015, el cual incluira audiencias publicas y oportunidades adicionales para las agencias y el publico para
presentar sus comentarios. El proceso de planeacion actual seguira incluyendo oportunidades para el involucramiento publico.

www.hsr.ca.gov | (800) 630-1039 | palmdale_burbank@hsr.ca.gov

High-Speed Rail Authority



SECCION DEL PROYECTO DE PALMDALE A BURBANK
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ACTUALIZACIONES DE ALINEACION DEL CORREDOR

2 Area de Acton

g Area de Santa Clarita

Leyenda

I:l Plataforma de la estacion

= Subterraneo*
Superficie*

e Elevado*

E Avenue P-8

br

Leyenda ¥ N /)
- & Bear /
—SubterTaNeO % S o oy /
X & %, /
g E N
Superficie % & /%% 2

e Elevado®

"
2

Via ferroviaria de

3d StE

Metrolink
Alineaciones previas

—+—+ Via ferroviaria de Metrolink

Alineacion revi:
eaciones previas E Avenue P-12

8th StE

Carr|

Katea,,

Bosque

T

+ 2
Nacionat Southeast E Avenue P14 |
Antelope Centro de Transporte F g
Va”e £ de Palmdale \ = sl b
Yy & [ £ Avenue 11 ]
2 E: g o RS
% H M gTo
% § e
~ B 2 e
A ) > H 9 — @
i ¥ Parkd & © Eawenueas % et ValleY R, )
AAnaheim 5 o o o 2
3 S EAvenue Q-4 @ = 7 £}
y San Diego g z 2 4 3
w E Avenue Q-6 bz 7
EAvenue Q-7 & "4Cerita Canyon R
FroagoRd B - 5 : Leyenda
€ Paimdale Bivg i o .
T Ve oS mmm—— Subterraneo*
{39 ~
2 EAvenue Q-9 Superficie*
I
g3 EAvenue Q-10 | e Elevado*
S5 [ S
s o5 S 5§ z ——+ Via ferroviaria de Metrolink
> @ & s 5 < EAvenue Q-11
° %% &@ Y Senvedllayo|crdis: Conyright© 2014 Esr sin Alineaciones previas

Desplazamiento de la plataforma de
la estacion hacia el sur del Palmdale
Transportation Center, para prever las
conexiones futuras de XpressWest.

Afinamiento de las opciones de alineacion
a través de Acton, incluyendo la adicion
de opciones de alineacion (E1a, E2a,
E3a) al oeste de Vincent Substation, y el
afinamiento de las opciones de alineacion
(E1b, E2b, E3b) al este de Vincent
Substation.

Afinamiento de opciones a través de Santa
Clarita, para incluir las opciones “SCS”
(Santa Clarita del Sur) y “SCLT” (Tunel
largo de Santa Clarita).
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